GP Portugal 1985
Prvé vitazstvo Ayrtona Sennu v F1

Uz v prvej polovici sezény 1984 v 6. preteku v Monacu Senna ukazal svoj talent, nebojacnost a skvelé
zruénosti. Hoci pretek nakoniec nevyhral, ratalo sa poradie 2 kdl pre zrusenim. Podpisom do Lotusu
jeho majitelia dufali v znovuzrodenie slavnej znacky, ktorej jazdci od Velkej ceny Rakuska 1982
nezvidhli vitazna trofej nad hlavu. Obcasné Uspechy Elia De Angelisa a Nigela Mansela boli len
chabymi naplastami na slavu timu zo 60. a 70. rokov.

Po precitani rozhovoru so Sennovym pretekovym inZinierom Stevom Hallamom sa mi utvoril obraz,
aké velké ocakavania od Ayrtona Sennu mali.

»Ayrton bol ako zjavenie. V prvom rade bol mlady a nepoznaceny. Vsetko nasdval ako Spongia. Prvy
rok byval v Norfolku a chodil do tovarne kazdy deri. Dokonca sme mu tam dali st6l, aby nemusel
posedavat kade - tade. Pred obedom chodieval s mechanikmi behavat po okoli a oni ho potom brali
na obed do lokalnych ,pubov”. Poznal vSetkych 68 zamestnancov osobne. V okamihu sa stal
neoddelitelnou sucastou timu. Stale mal kopec otazok. Chcel vsetkému rozumiet a hlavne pochopil,
Ze sme ho podpisali, aby postavil Lotus na miesto, kam patril. Chcel uspiet. Bol ako nové svetlo, ktoré
zacalo Ziarit nad vSetkym. Roky, ktoré stravil v Lotuse, boli velkolepé.”

»Prvy pretek v Brazilii mu nevysiel. Musel odstupit kvoli poruche na privode paliva. V Estorile ale
ukazal svoju velkost a pretek s prehladom vyhral. No, ale podme pekne po poriadku. Do Estorilu
prisiel s cielom presadit sa. Pocas celého vikendu z neho srsalo sebavedomie. V sobotu s prehladom
vyhral kvalifikaciu. Prostovi nadelil 0,4s asvojmu kolegovi vtime 1s. Vtejto kvalifikdcii sa mu
podarilo vyuzit potencial kvalifikaénych gim na maximum a zistil, Ze ma vrodenu schopnost pracovat
s pneumatikami. V nedelu sa nad Estorilom zbiehali husté Cierne mraky a kazdému bolo jasné, Ze
dnes budeme mat ,, wet race”. Zacalo prsat a nebol to hocijaky dazt, ale riadny monzun.”

»Pred pretekom vladli v time zmieSané pocity.” Spomina Hallam. ,NieZeby sme jazdcom neverili, ale
podmienky boli velmi naro¢né a hoci sme autd nastavili, ako sme najlepsie vedeli, predsa to bolo viac
0 jazdcoch ako o nas mechanikoch.”

Senna odStartoval suverénne a hned' si vybudoval naskok. Elio poskocil zo 4. miesta na druhé a kryl
Ayrtonovi chrbat a takto Lotusy kruZili po Estorile niekolko kol. V 10. kole mal Ayrton naskok na Elia
13s. V 20. kole to bolo 30s.

, V time sme mali dilemu, ¢i by sme nemali Ayrtona upozornit na to, aby zvolnil. Mysleli sme na to,
¢o sa stalo Nigelovi Manselovi minuly rok v Monaku. Ked sme sa rozhodovali, ¢i do jeho jazdy
zasiahneme, alebo nie, Nigel zlomil zavesenie a vypadol. Rozhodli sme sa nezasiahnut. Ayrton jazdil
uvolnene. Citili sme, Ze ma auto pod kontrolou. Nebola to drdma ako pri jazde Nigela.” Spomina
Hallam.

Drama sa skoér odohrdvala v poli za Lotusmi. V 12. kole dostal hodiny mlady Gerhard Berger a Pierluigi
Martini. Piquet si radsej nebude pamétat, kolkokrat sa zastavil v boxoch, aby nakoniec v 25. kole
zostal v boxoch. Keke dal hodiny. Patrese vystrelil Johanssona z trate. Kolidovali aj Stefan Bellof
s Manferdom Winkelhockom, ale obaja boli schopni pokradovat v preteku. Prost a Alboreto kruzili
v tesnom zavese za Eliom. Na 5. a 6. mieste boli Renaulty Partricka Tambeya a Dereka Warwicka.
V 30. kole najprv vypadol Mauro Baldi, zanechajic po sebe na trati blato. To sa stalo osudnym
Alainovi Prostovi, ktory tam chytil hodiny a trafil zvodidla. Podmienky preteku sa nadalej zhorsovali.
Senna a dalsi jazdci ukazovali organizatorom, aby preteky prerusili. Ti vSak na to nereagovali. V 67.
kole dostal Senna signal, Ze uz ma odjazdit iba jedno kolo, nakolko atakovali dvojhodinovy limit. Tak



sa zrodilo prvé vitazstvo jedného z velikanov F1 Ayrtona Sennu. Jediny pretekar, ktorému nedal kolo,
bol na 2. mieste Michele Alboreto. Treti doSiel Patrick Tambay na Renaulte a Stvrty Elio De Angelis na
druhom Lotuse s jednym kolom straty. Na 5. mieste skoncil Nigel Mansell, na Williamsea na 6i Stefan
Bellof na Tyrelli obaja s dvojkolovou stratou. Mnohy odbornici to povazuju za jeho najvacsie
vitazstvo. M6j nazor je, Ze to najvacsie bol v Donnigtone 1993, kde po famdznom prvom kole rozbil
konkurenciu na prach.

Nakolko Elio bol tieZz jazdcom Lotusu, nedd mi nespomenut aj jeho pribeh pocas tejto sezény. Po
Monacu to bol Elio De Angelis, ktory viedol Sampionat jazdcov so ziskom 20 bodov. Ziskal 3 podiové
umiestnenia v Styroch pretekoch ajedno vitazstvo. Pokial Ayrton Senna mal len 9 bodov. Na
timovom mitingu mu namiesto podpory vtedajsi timmanazér Peter Warr vycital slabd dravost
a priebojnost. To Elia tak demotivovalo , Ze v druhej polovici Sampionatu sa neumiestnil na lepsom
ako 5. mieste a skondil v celkovej klasifikacii za Sennom. Elio sa citil v time nechceny a vyjadril to
v rozhovore. ,VSetko sa zacalo dva dni po Velkej cene Monaca, ked sme testovalli na okruhu Paul
Ricard. Odsunuli ma nabok a mysleli len na Sennu. Skritizovali ma, Ze jazdim opatrne. Vysledok ale
bol, Ze som viedol Sampionat jazdcov pred Prostom a Alboretom. V den, ked som viedol Sampionat,
ma na testoch nechali odjazdit len tri kold ako nejakého sopliaka. V ten vecer som opustil Paul Ricard
s rozhodnutim, Ze pobyt v Lotuse je pre mna uzavretd kapitola. Uz nikdy nechcem zazit, aby sa takto
ku mne niekto spraval.”

Na jednej strane si Ayrtona Sennu vazil ako jazdca, na druhej ho podozrieval, Ze jeho motivacia
zachadza aZ za hranu pretekania a stavala sa pomaly ale isto politikou v time, ktory si Ayrton priklonil
na svoju stranu. Ich vztah neutrpel az do incidentu na Velkej cene Juznej Afriky, kde Senna v brzdnej
z6ne zmenil drahu a Elio musel korigovat svoju jazdu a nebol daleko od hodin. Pritom mal Senna
dostatocny priestor aj rychlost na to, aby ho predbehol. ,,S Ayrtonom sme vychadzali aZ do incidentu
v Juznej Afrike. Tak som bol na neho nahnevany, Zze som skoro po rnom vysiel. Aj ked sme si neskor
veci vyjasnili a podali si ruky, tento incident ukazal jeho pravd tvar.”

Osudy oboch jazdcov boli tragické. Ich schopnosti, jazdecké zruénosti a talent velkolepé. Potesili
mnohych fanusikov motorsportu aformuly 1. Na zaver priloZim linky oboch spominanych
rozhovorov, aby ste si dokazali dotvorit vlastny obraz.

https://www.motorsportmagazine.com/articles/single-seaters/f1/the-revelation-of-estoril-ayrton-
sennas-1985-portuguese-gp-win

http://www.eliodeangelis.info/interviews/1985-gpi-doodson/


https://www.motorsportmagazine.com/articles/single-seaters/f1/the-revelation-of-estoril-ayrton-sennas-1985-portuguese-gp-win
https://www.motorsportmagazine.com/articles/single-seaters/f1/the-revelation-of-estoril-ayrton-sennas-1985-portuguese-gp-win

Lotus Renault 97T

Dostava se Vam do rukou model vitézného vozu A.Senny z GP Portugalska 1985. Vy vystfihovance jsou obsazeny také
alternativni dily stajového kolegy E.De Angelise - oCislovani téchto dilG je podbarveno zelené.

Pripravné prace: na osy kol pouzijeme kuchyriské Spejle a kulata paratka, které si pfizpusobime na délku tak, aby po
nasazeni na napravy pfesahovali ven max. 3 mm. Na osu volantu doporuéuji pouzit kulaté paratko, taktéz délku a tvar pfizptisobime
podle potfeby a odzkouseni pfimo na modelu.

Dulezita upozornéni: - ryhovani zrubu tisku je oznaceno bilym trojuhelnickem, ryhovéani z lice je oznaceno Cernym

trojuhelnickem, vyfezy a profezy jsou oznaceny ¢ervenyma ryskami, kfizi a ndzkami. Mista pro pfilepeni dild natupo, jsou oznacena
zelenymi kfivkami.
Doporucené prace pfed zahajenim stavby: dily které se budou podlepovat, jsou oznaceny &islem v modrém kolecku. Kancelarskym
papirem (80 — 90gr), ocislovani dild podbarveno svétle modrou, podlepit dily 42, ramena zadni napravy 52 a 53, vzpéry zadni napravy
58 a jejich drzaky 57, ramena predni napravy 84 a 85, dily pfedniho kfidla 90 a 91, bo¢nice zadniho kfidla 100, drzak chladi¢e 104,
ochranny ram 108, dily volantu 109, dily pfednich i zadnich kol 116 - 122 a 125 - 168. Papirem 200gr (kreslici étvrtka) podlepit dil 41,
dily brzdového tfrmene 74, obru¢ volantu 110. Na 1 mm tlustou strojni lepenku (karton) nalepime 11, dily 23, prouzky 10, dily 54, a
mati¢ky 51 a 129. Lapace vzduchu zadnich brzd z dili 64 a 65, lapace vzduchu pfednich brzd 87, pfedni ¢ast horni kapotaze bocnich
pontonu 77 je potfeba z rubové strany zacernit.

Predni ¢ast vozu s kokpitem: Na slepenou podlahu 1 nalepte nadrz 2, vyztuzenou laserovym ¢elem 3. Dale na predni ¢ast
podlahy nalepte laserovy dil 4. Pfipravte si pfedni pfepazku kokpitu 5 s nalepenou pfistrojovou deskou 6. Na boc¢nice vnitiku kokpitu 7
nalepte z rubu pomocné laserové dily 2 x 8, sedadlo pilota sestavené z dill 10 pomocného laserového tvaru opéradla 13 a laserovych
dild 12 a dilu 11, na ktery osadte poutaci pasy 14. Na predni ¢ast kokpitu nalepte pfepazku s palubni deskou 5, 6 a celek pfilepte na
vyznacené misto na podlaze 1. Vedle kokpitu na podlahu nalepte zbyvajici 2 dily 8, spolu s laserovym dilem 4 na podlaze vytvofi ploSku
pro pfilepeni bocnic trupu. Pfed prfedni pfepazku 5 nalepte k pfepazce a podlaze prostor pro nohy pilota 9. Do kokpitu pfed sedadlo
pilota nalepte sestaveny hasici pfistroj z dild 15 - 18. Z dili 19, 20 21 slepte pfedni ¢ast karoserie, nezapomerite si propichnout dirky
pro drzaky zpétnych zrcatek. Cumak nyni pfilepte na pfedem pipravenou podlahu s kokpitem, zadni horni ast vytvarujte podle nadrze
a hranou k ni prilepte. Do predni pfepazky 5 zasurite osu volantu, na kterou nasurite volant slepeny z dild 109, 100 a 111. Radici paku
zhotovenou s kulisy 112 a Spendliku s kulatou hlavou, nalepte na vyzna¢ené misto pravé strany vnitfku kokpitu. Z dild 22 a 23 slepte
aerodynamické kryty uchyceni pfedni napravy a nalepte je na vyznacené misto na bocnicich trupu 21. Pozor na orientaci Prava a
Leva strana. Z dild 24 - 29 slepte zadni difusor a umistéte jej na vyzna¢ené misto na podlaze. Na podlahu a ke kokpitu nalepte prouzky
30 a chladice 31P a L.

Motor: Dily na sebe lepime podle sméru jizdy, kdy je to na dilech vyznaceno Cervenou Sipkou. Zaklad motoru slepte z dild
33, 34, 35. Na predni ¢elo motoru nalepte drzak 32. Na zadni ¢elo osadte nadrz 36, s nalepenym plnicim hrdlem 38, 39 a mati¢kou 51.
Dale na nadrz nalepte drzaky zadni napravy 37. Pokracujte sestavenim rozvodovky a pfevodovky. Rozvodovku 40, spojte s motorem.
Na rozvodovku nalepte plastické dily 41, 43 a drzaky zadni napravy 42. Pfevodovku sestavte s dilu 44 - 50. Vytvarujte dil 44 a nasurite
na pomocné Zebro 46 nalepené na pfirubé 47. Z druhé strany pfiruby 47 nalepte Zebro 46z, na které nasurite a pfilepte zadni plast
prevodovky 48. Pfevodovku uzaviete zadnim ¢elem slepenym z dilll 50 a pomocného Zebra 49, na které si nalepte koncové svétlo 106.
Na zadni €elo rozvodovky nalepte pomocné Zebro 45 a na néj nasunte a pfilepte celek pfevodovky. Na pfevodovku nalepte i maticku
51. Na rozvodovku a do pfedem pfipravenych profez( vlepte ramena zadni napravy 52P a L, 53P a L. Slepte naboje kol z dili 54, 55 a
ty osadte na ramena, pro lepSi dodrzeni geometrie napravy si pomahejte protazenim osy pfes naboje a rozvodovku. Na rozvodovku
nalepte drzak tlumi¢u 57 a mezi néj a horni ramena nalepte vzpéru 58. Na naboj nalepte drzak brzdového kotouce 56 a lapa¢ vzduchu
k brzdé slepeny z dilt 64, 65. Z dild 59, 60, 61 a pruziny zhotovené z dratu 0,5mm sestavte tlumice, které nalepte mezi drzak a horni
ramena. Na rozvodovku a naboje nalepte prachovky 62 a celkem rozvodovky a naboji protahnéte osu 63. Z dilGd 66P a L, 67, 68, 70,
71, 72, 73 a 74 slepte brzdové kotouce se tfmeny a ty nalepte na drzaky 56. Na pfevodovku nalepte drzak 104 s chladi¢em 105. Nyni
muzeme cely motor i s napravou nalepit k trupu a podlaze. Dbame na zachovani souososti.

Kapotaz motoru a bocnich pontond: Kapotdz 75 vytvarujte a slepte do poZzadovaného tvaru pomoci chlopni
z kancelarského papiru a nasledné nalepte na dil 76. Tuto kapotaz pfilepte na dil 77 (nezapomerite udélat profezy chladicich otvoru),
na ktery zrubu nalepte zesileni z laserového dilu 78, vzniknou Vam tak hrany potfebné k pfilepeni bocnic trupu. Nyni muzete
vystfihnout rizovou plosku na dile 75. Na podlahu nalepte pomocné dilky 79, na né se bude osazovat kapotaz v predni ¢asti bo¢nich
pontont. Dily 80 nalepte na 2 x pomocné laserové dily 81 a ty nalepte na horni hranu vydechu od chladi¢e v bo¢nicich pontonu 82 tak,
aby zadni hrana licovala s ervenym profezem a kfivka na dile 81 udavala tvar zaobleni vydechu. Za pomoci chlopné 83 slepte tvar
vydechu s dilem 81. Nyni muZzete nalepit bocnice 82 k horni kapotazi 77 na vzniklou hranu za pomoci laserového dilku 78. Celek
kapotéze nalepte na trup modelu, pracujte promyslené a pomalu, bude na vysledku zalezZet cely vzhled modelu.

Pokracujeme zhotovenim ramen pfedni napravy. Dily jsou oznaceny P a L. Na ramena 84 nalepte brzdové kotouce se
tfrmeny z dilu 86, 67, 68, 70, 71, 72, 73, 74, osy 69, sani vzduchu k brzdé 87 a vzpéru 85. Vznikla ramena osadite na predni ¢ast trupu
do profezu a na vyznac¢ené misto aerodynamického krytu 23.

Predni kridlo a deflektory: Dily jsou opét znaceny P a L (leva a prava strana). Z dilu 88, 89 a 90 slepte samotné kfidlo. To
nalepte na $pi¢ku modelu tak, aby dolni hrana bo¢nice kFidla lezela na podlozZce. Z dilt 91, 92, 93 slepte difusory a ty nalepte na vnitini
dolni hranu bo¢nice pfedniho kfidla. Difusor svou dolni plochou bude opét lezet na podlozce. Mezi difusor a trup nalepte na sva mista
vzpeéry difusoru 94.

Zadni kfidlo a aerodynamické plosky: slepte z dill 97, 98, 99 a 100. Toto kfidlo pfilepte na drzak 95, 96 a umistéte na
pfevodovku s rozvodovkou motoru. Dbéame na jeho soumérné pfilepeni vici celému modelu. Aerodynamické plosky slepte z dila 101,
102, 103 a nalepte je na patficna mista na bo¢nich pontonech modelu.

Dokonéeni karoserie: na kapotaz motoru nalepte prouzky 107 a mezi né na nadrz ochranny oblouk 108. Zpétna zrcatka 113
za pomoci drzaku natvarovaného z dratku 0,5mm, nalepte do pfedem pfipravenych direk ve Stitu 19.

Posledni praci bude zhotoveni a osazeni kol. Kola Ize udélat nalepena na pevno, nebo sundavaci. Kola lepte nasledujicim
postupem. Napfed slepte pomocné bocnice s plastém kola a natvarovanymi bo¢nicemi, vznikne vam tak pneumatika, do které nasledné
vlepte napfed vnéjsi disk a poté i vnitini. Kdyz Vam nebude vnitini disk pfesné dosedat na vnéjsi, neni zavadou, hlavni je pevné
nalepeny vnéjsi disk do pneumatiky, na kterém bude drzet cela hmotnost modelu na kolech. Zadni kola jsou zhotovena z dild 114
laserem vygravirovany mokry vzorek pneumatiky, pomocné boénice z kartonu 115 a dal$ich dili 116 - 122, matice 129 a stoc¢eny
prouzek 130 pro osazena kola na osu. Zadni kola osadime na osu zhotovenou ze Spejle. Pfedni slepime z dili 123 laserem
vygravirovany vzorek pneumatiky, pomocné bocnice z kartonu 124 a dalsi dily 122, 125 - 128, matice 129 a prouzku 130 pro osazena
na osu. Hotova kola nasadime na osy pfedni napravy.

Timto je stavba zdarné dokonéena — model je mozno pro jeho zpevnéni a lepsi vzhled nalakovat bezbarvym lesklym lakem.

Jan Priskin, Zdenék Smazenka
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